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Abstract of EP0578582 

The invention relates to a device for heating 



ventilation and/or air-conditioning the interior 
(passenger compartment) of a motor vehicle. The 
device comprises a pulsing device (18) equipped 
with an air inlet (24) and with an air outlet (26) for 
the pulsed air, and a distributor equipped with an 
air inlet (40) connected to the air outlet (26) of the 
pulsing device, this distributor having a heat 
exchanger and being equipped with air outlets 
(50, 54, 60, 62) for sending cold or reheated air 
to various zones of the interior, the pulsing device 
(18) being placed below the distributor (22). the 
device furthermore comprising a substantially 
vertical air intake duct (32) connected to an 
extemal air intake scoop (34) and to the air inlet 
(24) of the pulsing device (18). Application to 
motor vehicles. 
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(g) Dispositif de chauffoge-ventllation etfou de cllmatisation de I'liabltacle d'un v6hicide automobile. 



L'invention conceme un dispositif de chauf- 
fage-ventilatk>n et/ou cfimatisation de Thabi- 
tade d'un v^hlcule automobile. Le dispositif 
comprend un pulseur (18) muni d'une entree 
d'air (24) et d*une sortie d'air (26) pour de Tair 
puls6, et un distributeur muni d'une entrto d'ar 
(40) relife ^ la sortie d'air (26) du pulseur, ce 
distributeur logeant un 6changeur de chaleur et 
dtant muni de sorties d'air (50,54,60,62) pour 
envoyer de fair froid ou r6chauff6 en diff^rentes 
zones de I'liabitacle, le pulseur (18) 6tant plac6 
en dessous du distributeur (22), le dispositif 
oomprenant en outre un conduit d'admission 
d'air (32) 5ensit>lement vertical, relid d une bou- 
che (34) d'admission d'air extdrleur et d Pentrde 
d'air (24) du pulseur (18). 

Application aux v^hicules automobiles. 
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L'invention concerne un dispositrf de chauffage- 
ventilation et/ou de climatisation de lliabitacle d'un 
v6hicu)e autDmobile. 

On connaU d^jd des dispositifs de ce genre qui 
comprennent un pulseur d'air muni d'une entree d'air 
et d'une sortie d'air pour de I'air puls6, ainsi qu'un dis- 
trlbuteur muni d'une entr6e d'air refite ^ la sortie d'air 
du pulseur, ce distributeur logeant un 6changeur de 
chaleur pour r^chauffer I'air admts dans le distribu- 
teur, et muni de sorties d'air pour envoyer de I'air froid 
ou r^chauffS en differentes zones de I'habitade. 

Dans de tels dispositifs connus, fair pr6lev6 h 
Text^rieur de rhabrtade est puls6 par le pulseur d'air 
et envoys dans ie distributeur, dans lequel il est ^ven- 
tueilement rtehauff^ et ensuite envoys dans I'habita- 
cle au travers des sorties d'air, lesquelles sont contrd- 
l^es par des volets de r^glage. 

Dans tes dispositifs connus de ce genre, le pul- 
seur est plac6 de. telle sorte que son entrte d'air soit 
proche d'une prise d'air, laqueile est g6n6ralemient si- 
tu6e en partie haute du capot moteur et d la base du 
pare-brise. Le distributeur est plac6 imm^diatement d 
la suite du pulseur d'air, I'ensemble du dispositif pr6- 
sentant ainsi une disposition g^n^rale horizontale. 

Du fait de cette implantation g^n^le horizonta- 
le, ces dispositifs connus occupent une place impor- 
tante soit sous la planche de bord du c6i6 du passa- 
ger, soit dans le compartiment moteur. Tr^ souvent, 
cette implantation n^cessite de concevoir un appareil, 
pour les v^hicules ^ direction ii gauche, non sym^tri- 
que pour les v^hicules ^ direction ^ droite, ce qui a un 
Irhpact suF les couts d'outillage. 

De plus, ces dispositifs connus sont g6n6rale- 
ment d'un acc6s difficile, ce qui constitue un inconv^ 
nient ^ Toccasion d'op^rations d'entretien ou de repa- 
rations. 

Enf in, dans les dispositifs connus, il exists une 
communication de I'entr6e d'air du pulseur vers I'ha- 
bitacle de mani^re d faire drculer I'air d'habitacle; cet- 
te entree est contrdl^e F>ar un syst&me de volets de 
mani^re qu'elle soit fermte lorsque le pulseur aspire 
de I'air ext^rieur et vice versa. Compte tenu des 
contraintes d'encombrement dans les dispositifs 
connus, cette entree d'air perturbe le fonctionnement 
du pulseur. 

L'invention a notamment pour but de procurer un 
dispositif de chauf^ge-ventilation et/ou de dimatisa- 
tion de rhabrtade d'un v^hicule automobile qui per- 
met d'dviter les inconv^nients mentionn§s chdessus. 

C'est en particulier un but de l'invention de pro- 
curer un tel dispositif qui occupe peu de place dans 
I'habitade du v6hicule automobile. 

C'est aussi un des buts de l'invention de procurer 
un dispositif pouvant §tre install^ indiff^remment 
dans des v^hicules k direction k droite ou d gauche. 

C'est aussi un but de l'invention de procurer un tel 
dispositif qui ne prend pas de place dans la compar- 
timent moteur. 



C'est ^galement un but de l'invention de doter le 
dispositif d'une entree d'air de recirculation qui ne 
perturt>e pas le fonctionnement du pulseur. 

L'invention propose d cet effet un dispositif du 

5 type mentionn6 en introduction, dans lequel le pul- 
seur 6tant place en dessous du distributeur, en ce qu'il 
est pr6vu un conduit d'admission d'air qui s'^tend 
dans une direction sensiblement verticale et qui est 
reli6 en partie sup^rieure d une bouche d'admission 

10 d'air ext^rieur et en partie inf erieure k Tentr^e d'air du 
pulseur et en ce que le conduit d'admission d'air est 
situ6 entre une doison de separation s'etendant de 
maniere sensiblement verticale et separant I'habita- 
de du compartiment moteur du v^hicule. 

IS Le dispositif de l'invention possMe ainsi une dis- 

position generalement verticale, contrairement aux 
dispositifs de la technique anterieure qui ont une dis- 
position generals horizontale. 

Ainsi le conduit d'admission d'air qui s'etend dans 

20 une direction sensiblement verticale permet de pre- 
lever l air exterieur d partir d'une bouche d'admission 
implantee de la fegon habituelle, generalement e la 
base du pare-brise, et de diriger cet air vers I'entree 
du pulseur d'air, lequel est situe en partie inferieure du 

25 dispositif. 

De plus, cette disposition verticale du dispositif lui 
permet d'etre implante dans I'habitade, sous la plan- 
che de bord, entre la place reservee au oonducteiir et 
la place reservee au passager. 

30 Le dispositif occupe ainsi une place reduite et son 

acces estfacllite pour d'eventuelles operations de re- 
parations ou d'entretien. 

II en resulte que le dispositif n'oocupe alors aucu- 
ne place dans le compartiment moteur. 

35 De preference, ce conduit d'admission s'etend 

sensiblerrrant sur touts la hauteur du distributeur et 
sur au moins une partie de la hauteur du pulseur d'aor. 

Le conduit d'admission d'air possdde avantageu- 
sement une section transversals de forme generale 

40 allongee, par exemple rectangulaire, ayant une petite 
dimension s'etendant dans la direction longitudinale 
du vehicule et une grande dimension s'etendant dans 
la direction transversals du vehicule. 

On forme ainsi un conduit etroit qui occupe peu 

45 de place tout en permettant un debit d'air important 
vers rentree du pulseur d'air. 

Selon une autre caractefistique de l'invention, le 
conduit d'admission d'air comports au moins une en- 
tree d'air de recirculation communiquant avec llnte- 

50 rieur de I'habitacle ainsi qu'un vdet de reglage depla- 
gable entre une position de fernneture de cette entree 
d'air de recirculation pour admettre de I'air exterieur 
dans le pulseur d'air et une position d'ouverture de 
I'entree d'air de redroulatibn pour admettre de I'air re- 

55 cyde dans le pulseur d'air. 

On notera que cette disposition ne perturbe pas 
I'entree d'air dans les ouies d'aspiration du pulseur. 
Selon une autre caracteristique de l'invention, le 
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pulseur d'air comporte deux turbines alimenttes cha- 
cune par deux entries d'air, et entratn^es en rotation 
par un moteur comnnun. 

Dans le dtspositif de Tinvention, la sortie du pul- 
seur d'air est avantageusement dirig6e vers le haut et 
Tentrte du distributeur dirig6e vers le bas. 

Le dispositif de llnvention peut comporter un 6va- 
porateur plac6 entre la sortie du pulseur d'air et Ten- 
trte du distributeur pour admettre de I'air cliniatisd 
dans le distributeur et permettre ainsi la dimatisation 
de rhabitade. 

Dans ce cas, le dispositif comporte avantageuse- 
ment un canal d'6vacuation des condensate issus de 
r^vaporateur, ce canal communiquant avec TSvapo- 
rateur et s'6tendant vers le bas le long du pulseur 
d'air. Ce canal permet d*6vacuer les condensats sous 
le v6hlcule. 

Dans la description qui suit, faite d titre d'exenn- 
ple, on se r§i^e aux dessins annexes, sur lesquels : 

- la figure 1 est une vue en coupe d'un dispositif 
seton rinvention implants dans un v^hlcule au- 
tomobile repr^ent6 partiellement, le plan de 
coupe 6tant vertical et s'^tendant dans la direc^ 
tion longitudinale du v6hicute ; et 

- la figure 2 est une vue partielle en coupe sui- 
vant la ligne briste ll-ll de la figure 1. 

On se r^f^re tout d'at>ord d la figure 1 qui montre 
un dispositif de chauffage-ventilation-dimatisation 10 
selon rinvention destine k I'habitacle 12 d'un v^hicule 
automobile. Le dispositif 10 est plac6, du c6th habita- 
cle, centre une doison de separation 14 sensiblement 
verticale qui s^pare I'habitade 12 du compartiment 
moteur 16 du v^hicule. La doison de separation 14 
qui constitue aussi une doison pare-feu s'6tend dans 
une direction taransversale par rapport k la direction 
longitudinale du vdhicule. 

Le dispositif 10 est implants verticalement contre 
la doison 14 et 9 comprend essentiellement un pul- 
seur d'air 18 plac6 en partie inferieure, k proximity du 
plancher 20 du v6hicule automobile, ce pulseur d'air 
1 8 etant place verticalement en dessous d'un distri- 
buteur 22. 

Le pulseur d'air 18 comporte un bottler 23 en for- 
me de volute muni d'une entrte d'air 24 orientee obli- 
quement vers le haut en direction de la doison 14 et 
d'u ne sortie d'air 26 qui est orientee vers le haut et qui 
repoit un evaporateur 28. Le boltier 23 lege interieu- 
rement un groupe moto-ventilateur 30 qui sera d6crit 
plus loin. 

Le dispositif comporte en outre un conduit d'ad- 
mission d'air 32 qui s'etend dans une direction sensi- 
blement verticale en etant situe entre la doison de se- 
paration 14 et le distributeur 22. 

Le conduit 32 s'etend sensiblement sur toute la 
hauteur du distributeur 22 et sur une partie de la hau- 
teur du pulseur 18. 

Le conduit d'admlssion d'air 32 est relie, en partie 
superieure, e une bouche 34 d'admission d'air exte- 
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rieur et, en partie inferieure, e I'entr^e 24 du pulseur 
18. 

La bouche 34, egalement appeiee "separateur 
d'eau", est implantee, de fapon en soi connue, e la 

5 jonction du pare-brise 36 et du capot 38. 

Ainsi, de rair preieve e Texterieur par la t>ouche 
34 peut etre dirige vers le pulseur 18 et §tre envoye 
par ce dernier vers le distritaiteur 22 apres avoir tra- 
verse revaporateur 28 pour traiter cet air au travers 

10 de revaporateur. 

Le distributeur 22 comporte une entree d'air 40 
qui est dirigee vere le t>as et communique avec la sor- 
tie 26 du pulseur 18. L'entree 40 comnmjnique avec 
une t>ranche 42 de transmission d'air firais et une 

15 brenche 44 de rechauffage d'air dans laquelle est pla- 
ce un echangeur de chaleur 46, c'est-d-dire un radia- 
teur de chauffage. Un vdet de reglage 48 assure la 
repartition du debit d'air entre les deux branches 42 
et 44 pour regter la temperature de I'air qui est ensuite 

20 envoye dans I'habitacle par differentes sorties d'air. 

. Le distributeur 22 comporte, dans I'exemple, au 
moins une sortie d'air 50 debouchant e la base du 
pare-brise 36 pour permettre son deglvrage ou son 
desembuage, la sortie d'air 50 etant contrdiee par un 

25 volet pivotant 52. Le distributeur comporte en outre 
au moins une sortie 54 destinee e deboucher vers la 
. base de i'habitacle, c'est-d-dire dans la region des 
pieds des passagers, au travers d'une conduits (non 
representee). La sortie d*air 54 est contr5iee par un 

30 volet de reglage 56. Le distrilMiteur 22 comporte aussI 
au moins une sortie d'air 58 fornnant aereteur lateral 
et une sortie d'air 60 formant aerateur central, ces 
deux sorties etant contrdiees par un volet pivotant 62. 
L'ensemble du dispositif 10 est loge dans un tx>f- 

36 tier 64 implante verticalement et se rattachant d la 
planche de bord 66 du vehicule. 

L'air pulse par le groupe moto-ventilateur 30 pas- 
se e travers revaporateur 28 pour §tre eventuelle- 
ment refroidi et deshumidif 16, est ensuite eventuelle- 

40 ment rechauffe par I'echangeur de chaleur 46 avant 
d'etre envoye dans I'habitade par les sorties 50, 54, 
58 et 60 contrdiees par les volets 52, 56 et 62. 

Le dispositif 10 comporte aussi un canal 68 seir- 
vant e revacuation des condensats issus de I'evapo- 

45 rateur 28, ce canal communiquant avec revaporateur 
et s'etendant vere le bas le long du bortier 22 du pul- 
seur 1 8. Le canal 68 possede une extremite inferieure 
ouverte 70 permettant aux condensats d'etre dechar- 
ges sous le vehicule. 

50 Le conduit d'admission d'air 32 possede une sec- 

tion transvereale de forme generale allongee, dans 
I'exemple rectangulaire, dont la petite dimension 
s'etend dans la direction longitudinale du vehicule et 
la grande dimensbn s'etend dans la direction trans- 
55 versale du vehicule. 

Le conduit 32 est limite par une parol anterieure 
72 appliquee contre la doison 14 et une paroi poste- 
rieure 74 paralieie e la parol 72. Les parois 72 et 74 
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s'6tendent sur toute la largeur du distributeur 22. par 
exemple sur une largeur d'environ 300 mm. 

Le conduit 32 est en outre limits par deux parois 
lathes oppostes 76 (figure 2) qui ont une largeur 
r^uite, par exemple de I'ordre de 30 mm. 

Chacune des parois 76 comportB une entr6e d'air 
de recirculation 78 communiquant avec I'int^rieur de 
rhabitade et un volet de r6glage 80. Cheque volet est 
d^plagable entre une position de fermeture de I'en- 
tr6e 78 (representee en trait plein sur la figure 2) et 
une position d'ouverture de I'entrte 78 (representee 
en trait interrompu sur la figure 2). 

Dans la position de fernneture de I'entree 78, ie 
groupe moto-ventilateur 30 est alimente uniquement 
par de Tair provenant de I'exterieur du vehicule (fie- 
ches F1). 

Dans la position d'ouverture de Tentree 78, les 
deux volets 80 viennent en appui sur une butee . 
commune 82, si bien que le groupe moto-ventilateur 
30 est alimente uniquement par de Tair de recircula- 
tion, provenant de ITiabitade (f leches F2). Bien en- 
tendu, 11 est posslt>ie de donner aux volets 80 des po- 
sitions inter mediaires. 

Comma montre egalement sur la figure 2, le grou- 
pe moto-ventilateur 30 du pulseur 18 comporte deux 
turbines 84 montees aux deux extremites d*un axe ho- 
rizontal 86 entraTne par un moteur 88. Chaoune des 
deux turbines 84 est alimentee par deux entrees d'air 
90 et92. On remarquera que la disposition des volets 
80 ne perturt>e pas les entrees d'air 90. 92. 

Le dispositif 10 peut etre ainsi implante dans une 
position generate verticale contre la cloison de sepa- 
ration 14 sans occuper une place importante dans 
rhabitade et sans prendre de place dans le compar- 
timent moteur. 

II peut com porter ou non un evaporateur selon 
que le vehicule est equipe ou non de Toption dimati- 
sation. 

Revendications 

1. Dispositif de chauffage-ventilation et/ou dimati- 
sation de rhabitade d'un vehicule automobile, 
comprenant : 

- un pulseur d'air (1 8) muni d'une entree d'air 
(24) et d'une sortie d'air (26) pour de I'air 
pulse, 

- un distributeur (22) muni d'une entree d'air 
(40) reliee e la sortie d'air (26) du pulseur 
(18), ce distributeur logeant un echangeur 
de chaleur (46) pour rechauffer I'air admis 
dans le distributeur, et etant muni de sorties 
d'air (50,64.58,60) pour envoyer de I'air 
froid ou rechauffe en differentes zones de 
rhabitade. caracterise en ce que le pulseur 
(18) et le distributeur (22) sont superposes 
verticalement, le pulseur etant place en 



dessous du distributeur, en ce qu'il est pre- 
vu un conduit d'admission d'air (32) qui 
s'etend dans une direction sensiblement 
verticale et qui est reiie en partie superieure 

5 e une bouche (34) d'admission d'air exte- 

rieur et en partie inferieure e I'entree d'air 
(24) du pulseur (18) et en ce que le conduit 
d'admission d'air (32) est situe entre une 
doison de separation (14) et le distributeur 

10 (22), ladite doison de separation s'etendant 

de maniere sensiblement verticale et sepa- 
rant rhabitade (12) du compartiment mo- 
teur (1 6) du vehicule. 

15 2. Dispositif selon la revendication 1 , caracterise en 
ce que le conduit d'admission d'air (32) s'etend 
au moins sur toute la hauteur de distritxjteur (22). 

3. Dispositif selon I'une des revendications 1 ou 2 
20 caracterise en ce que le conduit d'admission d'air 

(32) s'etend au moins sur une partie de la hauteur 
du pulseur (18). 

4. Dispositif selon I'une des revendications 1^3 ca- 
25 racterise en ce que le conduit d'admission d'air 

(32) comporte une section transversale de forme 
generale atlongee ayant une petite dimension 
s'etendant dans la direction longitudinale du ve- 
hicule et une grande dimension s'etendant dans 
30 la direction transversale du vehicule. 

5. Dispositif selon I'une des revendications 164 ca- 
racterise en ce que le conduit d'admssion d'air 
(32) comporte au moins une entree d'air de recir- 

36 culation (78) communiquant avec I'tnterieur de 

rhabitade (12) et un volet de reglage (80) depla- 
9able entre une position de fermeture de Pentree 
d'air de recirculation pour admettre de I'air exte- 
rieur dans le pulseur (18), et une position d'ouver- 

40 ture de Pentree d'air de redroulation pour admet- 

tre de I'air recyde dans le pulseur (18). 

6. Dispositif selon I'une des revendications 1 e 5, ca- 
racterise en ce que le pulseur (18) comprerid 

45 deux turbines (84) alimentees chacune par deux 

entrees (90,92) et entraTnees en rotation par un 
moteur commun (88). 

7. Dispositif selon I'une des revendications 1 e 6 ca- 
50 racterise en ce que la sortie (26) du pulseur (18) 

est dirigee vers le haut et en ce que I'entree (40) 
du distributeur (22) est dirigee vers le bas. 

8. Dispositif selon I'une des revendications 167 ca- 
55 racterise en ce qu'il est prevu un evaporateur (28) 

place entre la sortie (26) du pulseur (18) et I'en- 
tree (40) du distributeur (22) pour admettre de I'air 
climatise dans le distributeur, et en ce qu'il est 
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pr6vu un canal (68) d'^vacuation des condensats 
issus de I'^vaporateur (28), ce canal conmnuni- 
quant avec I'^vaporateur et s'^tendant vers le bas 
le long du pulseur (18). 
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